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GEODEZ] GEODEZ GEOD GEODEZIYA KARTOGRAFIYA VA
KADA KAD KA K/ STR MUAMMOLARI

ILMIY JURNALI

[Imiy jurnal O‘zbekiston Respublikasi Prezidenti huzuridagi Axborot
va ommaviy kommunikatsiyalar agentligi tomonidan 31.10.2023-yilda
No 153041-sonli guvohnoma bilan davlat ro‘yxatidan o‘tkazilgan.

[Imiy jurnal Oliy attestatsiya komissiyasining 2025-yil 12-fevraldagi
367/5-sonli garori bilan ilmiy natijalarni chop etish tavsiya etilgan
nashrlar ro‘yxatiga kiritilgan.

Manzil: Toshkent shahar Chilonzor tumani Bunyodkor shox
ko‘chasi 28

Jurnalda chop etilgan maqolaning to‘g‘riligiga va ishonchliligiga
hamda unda keltirilgan ma’lumotlarga mualliflarning o‘zlari mas’uldirlar.
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MAMLAKAT HUDUDINI TRANSPORT-GEOGRAFIK RAYONLASHTIRISH
MASALASI
Rajabov Furqat To‘raqulovich
Chirchiq davlat pedagogika universiteti
Turizm fakulteti dekani, Pedagogika fanlari doktori(DSc), dotsent

Niyazov Adxam Abduganiyevich
Chirchiq davlat pedagogika universiteti tayanch doktoranti

Annotatsiya: Mazkur maqolada hududlarning aholi zichligi, transport tarmoglari zichligi,
transport o‘tkazuvchanligi, Kanning Betta va Pi indekslari asosida tumanlarning transport-
geografik holatlari baholab chiqgilgan. Olingan tadqiqot natijalari asosida O°‘zbekistonning
transport integral xaritasi ishlab chigilgan. Transport integral xarita esa mamlakat hududini
transport-geografik rayonlarga ajratish imkonini bergan.

AunHoTauusi: B nanHo# craTthe OLEHMBAETCS TPAHCIOPTHO-TeOrpaduyecKoe MONOKEHHE
paliloOHOB Ha OCHOBE IJIOTHOCTH HACEIEHWS, TUIOTHOCTU TPAHCIOPTHBIX CETEH, TPaHCIIOPTHOM
NpomyckHoi cnocobnoctu, uHaekcoB Kanckoro berra u Ilu. Ha ocHoBe mnomydeHHBIX
pe3yJIbTaTOB HccleaoBaHusi paspaboraHa TpaHCIOPTHAs HMHTErpanbHas Kapra Y30ekucraHa.
TpancnopTHas UHTErpaibHasi KapTa MO3BOJIWIIA PA3JIEIUTh TEPPUTOPUIO CTPAHBI HA TPAHCIIOPTHO-
reorpauueckue paloHsl.

Abstract: This article assesses the transport-geographical location of districts based on
population density, transport network density, transport capacity, and the Cansky Bett and Pi
indices. Based on the research results, a transport integrated map of Uzbekistan was developed.
The transport integrated map made it possible to divide the country's territory into transport-
geographical regions.

Kalit so‘zlar: transport o‘tkazuvchanligi, transport tarmoqlari zichligi, integral xarita,
rayonlashtirish, transport-geografik holat, transport-geografik rayon, Engel koeffitsiyenti.

KawueBble ¢J10Ba: TPaHCIOPTHAsA MPOIMYCKHAsA COCOOHOCTh, MUIOTHOCTh TPAHCTIOPTHBIX
ceTeil, MHTErpajgbHas KapTa, pallOHMpPOBAHHWE, TPAHCIOPTHO-TeorpauuIecKoe MONT0KEHHE,
TPaHCIIOPTHO-TeorpaduyecKuil pailoH, Ko3pGuuueHT DHrens.

Keywords: transport capacity, transport network density, integral map, regionalization,
transport-geographical location, transport-geographical region, Engel coefficient.

Mamlakatimizni ~ transport  bilan tumanlar kesimida chuqur o‘rgangan holda,
ta’minlanganlik, transport o‘tkazuvchanligi mamlakatni transport-geografik
va ularning transport topologik tuzilishini rayonlashtirish masalasini hal qilish zarurati
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kelib chigmoqda. Mazkur masalaning ijobiy

hal etilishi mamlakat transport
geografiyasining umumiy  manzarasini,
transport yo‘nalishlarining 0°‘zaro
bog‘ligligini  yanada  oydinlashishiga,
transport yo‘nalishlarida mugqobil
yo‘nalishlarni topilishida,  yo‘llarning
transport o‘tkazuvchanlik imkoniyatlarini
oshishida, ba‘zi hududlarning yagona
transport yo‘nalishlariga garamlik

muammosini hal etilishiga olib keladi.
“Rayonlashtirish” tushunchasini fanga
rossiyalik geograf B.B.Rodoman Kkiritgan.
Olim 1966 yilda “Rayonlashtirish —
geografik tavsiflash vositasi sifatida uning
mantiqiy shakllari va xaritadagi tasviri”

mavzusida  nomzodlik  dissertatsiyasini
himoya qgilgan.

Rossiyalik  olim V.E. Shuvalov
rayonlashtirishga gisqa va lo‘nda tarzda,
rayonlashtirish - axborotni

tizimlashtirishning geografik usuli ekanligini
qayd etadi. [16]

N.N.Baranskiy hududni
rayonlashtirishda 3 ta geografik mezon
sifatida  hududiylik, = komplekslik  va

xariyalash imkonini mavjudligini keltirgan.
(1]

Igtisodiy rayonlashtirish bir xil yoki
tugunli, individual yoki tipologik rayonlarni
ajratish uchun geografik rayonlashtirishning
boshqa  turlari  kabi  turli  uslubiy
yondashuvlardan foydalanadi.

Dastlabki rayonlashtirish masalalari
qishlog xofjaligi sohasida A.S.Yermolov
(1879),  A.L.Skvortsov  (1901)  [I11],
A.N.Chelinsev (1910,1918), integral
rayonlashtirish masalalari esa K.I.Arsenyen
(1848), P.P.Semenov(1871, 1880) va
D.I.LRixter (1897)larning tadqiqotlarida
uchraydi.

Transport-geografik rayonlashtirishga
oid olib borilgan ilmiy-tadqigot ishlarini
tahlil gilganimizda, LI.Belousov iqtisodiy

rayonlashtirishda transportning  rolini[2],
A.Vrubel xizmat ko‘rsatish rayonlarini
aniglash usuli sifatida yo‘lovchi

harakatini[3], J.Gurskiy Chexoslovakiyaning
transport-geografik ~ rayonlarga  ajratish
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amaliyotini, transport-geografik
chegaralashtirish masalasini[19], P.Rimmer
Yangi Zelandiyaning transport tizimini[9],
V.Jivago Qozog‘istonni transport-geografik
rayonlashtirishni[6], L.N.Chernikova
Turkmanistonni transport-geografik
rayonlashtirish masalasini[ 15], R.Taafe O‘rta
Osiyo misolida transport va hududiy
ixtisoslashuvni[23], V.F. Pavlenko O‘rta
Osiyoning rayonlararo alogalari va transport-
geografik  holatini, K.Hotters  aholi
punktlarida transport tig‘izligining hududiy
gonuniyatlarini[ 18], ~ O.Shlamp transport
rayonlarini  o‘lchashning tushuncha va
usullarini[17], P.Sallivan transport
tarmog‘ini  mintaqalarga  bo‘lishni[22],
V.Grigoryev transportni hududiy tashkil
etishda transport-geografik rayonlarning
o‘rnini tadqiq etishganliklarini
[4]ko‘rishimiz mumkin.

Shu bilan birga juda ko‘plab olimlar
mazkur mavzu doirasida ilmiy izlanishlar
olib borgan. Jumladan, S.M.Xodjayev -
O‘zbekiston transportining shakllanishi va

rivojlanishi masalalarini (1961)
[14],R.V.Nabiyev — Qoraqalpog‘istonda
avtomobil  transportining  rivojlanishini

(1964) [8], M.N.Adilov — Toshkent viloyati
transportini majmuali rivojlantirish
masalalarini (1964), M.Xolmurodov
ommaviy yo‘lovchi transportlarini (1965) ,
D.I.Mengeldin — O°zbekiston transport
to‘rining joylanish va rivojlanishining
iqtisodiy masalalari (1971) [71,
G*.Z.Zaxritdinov yo‘lovchi transportining
rivojlanishini  (1972), P.X.Maxmudov -
O‘zbekiston  avtomobil  transportining
rivojlanishi va joylashuvining iqtisodiy
muammeolarini (1973), L.A.Axmetov
avtomobil transporti rivojlanishining
igtisodiy-matematik modelini (1975),
A.Jabbarov 1961-1980 yillarda transport
rivojlanishini ~ (1982), M.M.Mirqosimov
avtomobil transportining rivojlanishi
ko‘rsatkichlarini bashorat qilishni
modellashtitrish masalasini
(1987)o rganishgan.

Mustagqillik yillarida I.S.Ramazonova —
Ishlab chiqarish kuchlarini rivojlantirish va
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joylashtirishda transport omilining o‘rni va

ahamiyatini (1997), B.A.Xo‘jayev
(1994,1999) yagona transport tizimi va
respublika transport tarmoqlarining

rivojlanishini, K.U.Uldjabaev — temir yo‘l
transportidagi iqtisodiy islohotlarni (1999)
[13], Ye.Karimov — avtomobil transportida
yuk tashishni tashkil etishni  (2002),
A.A.Qutliyev tarixiy shaharlarda
avtotransport  harakatini  rejalashtirishni
(2024) va N.M.Eshqgobilovalar transport-
logistika tizimi samaradorligini oshirish
masalalarini (2024) tadqiq etishgan. Biroq,
mazkur ishlarning aksariyati soha
igtisodiyoti doirasida amalga oshirilgan.

Biz tadgiqotda O‘zbekiston
Respublikasining transport geografiyasini
tumanlar kesimida har bir tumanning aholi
zichligi, transport o‘tkazuvchanligi,
avtomobil va temir yo‘l tarmoqlarining
zichligi hamda yo°l tarmogqlarining topologik
tuzilishini tadqiq etgan holda mamlakat
hududini  transport-geografik  rayonlarga
ajratishni magsad qildik.

Aholi zichligi ma‘lum bir hududning
aholi soni darajasi, maydon birligiga to‘g‘ri
keladigan doimiy aholi soni (qoida
tariqasida, 1 km.kv, 1 ga, 1 milkv), aholi
tomonidan hududning o‘zlashtirilishini va
hududga ijtimoiy-iqtisodiy yukni bilvosita
tavsiflovchi aholi joylashuvi ko‘rsatkichi
bo‘lib, u hudud aholisi sonining hudud
maydoniga nisbati sifatida hisoblanadi. Aholi
zichligi = P/S, bu yerda P - hududning doimiy
aholisi soni; S - yirik ichki suv havzalarini
hisobga olmagan holda hudud maydoni.
Aholi zichligi aholi joylashuvi jarayoni va
uning natijalarining tarixiy, tabiily va
jjtimoiy-iqtisodiy shart-sharoitlari va
gonuniyatlarini aks ettiradi. Odatda, aholi
zichligi  hududiy bo‘linish yacheykalari
bo‘yicha statistik ma’lumotlarning
tagsimlanish kartogrammalari ko‘rinishida
ko‘rsatiladi.

Tadgiqot obyektining transport bilan
ta’minganligini  tahlil qilish, unga oid
transport-geografik ko‘rsatkichlarni
to‘plashda uning transport o‘tkazuvchanligi
masalasi ham muhim sanaladi. Hududning
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transport  o‘tkazuvchanligini  aniqlashda
o‘rganilayotgan  tuman  chegaralarining
primetri undan chiquvchi avtomobil va temir
yo‘llar soniga bo‘lish orqali aniqlanadi.
Transport o‘tkazuvchanligi mamlakatning
(mintaganing) qo‘shnilar bilan transport
alogasini, uning tashqi ochiqlik yoki yopiqlik
darajasini, tashqi aloqalarni rivojlantirish
salohiyatini tavsiflaydi. Hududning transport
o‘tkazuvchanligi darajasi tumanning ochiqlik
ko‘rsatkichi bilan tavsiflanadi va bu usul
1982-yilda S.A. Tarxov tomonidan taklif
etilgan. U quyidagi formula bo‘yicha

hisoblanadi:
K = R / n, bu yerda R - mamlakat
(tuman)  konturiga  ichki chizilgan

ko‘pburchakning primetri; n - mamlakat
(tuman) chegaralarining avtomobil yo‘llari,
temir yo‘llar va suv transporti kesishmalari
soni. [12] Mamlakat (tuman) chegarasining
primetri kartometrik usulda ko‘pburchak
tomonlarining yig‘indisi sifatida hisoblanadi.
Uning uchlari xaritada mamlakat konturining
xarakterli nuqtalari: yo‘llar bilan chegarani
kesib o‘tish nugqtalari, qo‘shni mamlakatlar
(tumanlar) chegaralarining tutashish
nuqtalari hisoblanadi. K ko‘rsatkichining
fizik ma’nosi - transport yo‘llari bilan
chegarani qo‘shni kesib o‘tish o‘rtasidagi
o‘rtacha masofa; u qganchalik katta bo‘lsa,
mamlakat tashgaridan shunchalik yopiq va
qo‘shnilar bilan kamroq bog‘langan bo‘ladi;
qanchalik kichik bo‘lsa, mamlakat (tuman)
shunchalik ochiq bo‘ladi. (1-rasm).

Eng yuqori transport o‘tkazuvchanligi
faol tranzit transport holatiga ega bo‘lgan
hududlarga to‘g‘ri keladi. Eng yopiq
hududlar tranzit magistrallaridan uzoqda
joylashgan va tashqi iste’molchilar uchun
yugori giymatga ega bo‘lgan resurslarga ega

bo‘lmagan  tashqi  priferiya  bo‘ylab
joylashgan.
O‘rganish obyektini transport-

geografik o‘rnini baholashda, uni ma’lum bir
transport-geografik rayonga tegishliligini
aniqlashda uning transport tarmogqlari
zichligini aniglash muhim usullardan biri
hisoblanadi.
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1-rasm.

a) yopiq hudud. b) ochiq hudud

a)chiquvchi yo‘llar 3 ta

Prussiyalik statist E.Engel 1874-yilda
transport tarmog‘i  zichligining  ikkita
ko‘rsatkichini hisoblashni taklif qildi:

dl=L/S, d&2=L/VSP,buyerdalL -
transport tarmog‘ining uzunligi, S -
mamlakat yoki tumanning maydoni, P -
mamlakat yoki tuman aholisining soni.
Birinchi ko‘rsatkich odatda 100 kv.km ga,
ikkinchisi 10 ming aholiga hisoblanadi.
Ikkinchi ko‘rsatkich Engel koeffitsiyenti
nomini oldi.

Bog‘lanish indeksi P (beta) bir
oraligning boshga oraliglar bilan o‘rtacha
bog‘lanish zichligini ko‘rsatadi va quyidagi
formula yordamida hisoblanadi:

B = elv, bu yerda e - tarmoqdagi
oraliglar soni, v - nuqtalar soni.

Tarmoq tuzilmasining rivojlanganlik
darajasini aks ettiruvchi yana bir tuzilmaviy
ko‘rsatkich K.Kanskiy tomonidan shakl
indeksi yoki "pi" indeksi () deb nomlangan.
U quyidagi formula bo‘yicha hisoblanadi:

n = e / 0, bu yerda e - tarmoqdagi
oraliglar soni, & - uning topologik diametri
soni bilan o‘lchanadi. Bu indeks topologik

diametr tarmogning umumiy topologik
uzunligiga necha marta joylashishini
ko‘rsatadi. Mamlakat (yoki mintaqa)

qanchalik cho‘zinchoq bo‘lsa, m ning qiymati
shunchalik kichik bo‘ladi; shakl bo‘yicha
ganchalik yaxlitlangan bo‘lsa, © ning qiymati
shunchalik katta bo‘ladi. [20]

Hududlarning aholi zichligini
aniglashtirishning transport geografiyasiga
bog‘ligligi shundaki, o‘rganishlar aholi zich
bo’lgan hududlarda unga mos ravishda
transport tarmoqlarining ham zich ravishda
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b)chiquvchi yo*llar 5 ta

tarkib topganligi namoyon bo’ldi. Bu esa,
transport tarmoqlarining asosiy vazifasi
bo‘lgan yuk va yo‘lovchilarni tashish, aholi
punktlari va sanoat nugqtalarini o‘zaro
bog‘lash ekanligi bilan izohlanadi.

Tahlil natijalari shuni ko‘rsatadiki,
aholi zichligi va uning transport zichligi
o‘rtasida  bevosita bog‘ligliq  mavjud.
Masalan, aholi eng zich joylashgan Andijon
viloyatida(801.3 kishi) transport yo‘llarining
ham zichligi yuqori bo‘lib, viloyatdagi 14 ta
tumanning birontasi hududi 500 km.kv.ni
tashkil etmagan holda, Xalqaro ahamiyatdagi
yo‘llar 7 ta tuman(Andijon, Asaka, Baligchi,
Bo‘z, Oltinko‘l, Shahrixon va Xo‘jabod)dan,
temir yo‘llar ham 7 ta tuman(Andijon, Asaka,
Izboskan, Jalolqudug, Paxtaobod,
Qo‘rg‘ontepa va Shahrixon)dan o‘tganligini
ko‘rish mumkin. Aholi zichligi yuqori
bo‘lgan 5 ta tuman tahlil qilinganda,
Namangan tumanida zichlik 1 km.kv.da
2753, Andijon tumanida 1760, Samargand
tumanida 1624, Asaka tumanida 1341 kishini
tashkil etib, bu holat ulardagi transport
yo‘llarining zich va murakkab topologik
Xaritasini yuzaga Keltirganligini ko‘rishimiz
mumkin.

Hududning transport
o‘tkazuvchanligini  aniqlashda  tuman
chegaralarining primetr uzunligi, undan

chiquvchi barcha darajadagi yo‘llar va temir
yo‘llar soniga nisbati olindi. O‘rganish
davomida o‘rtacha chiquvchi yo‘llar oralig‘i
4.8 -9.9 km bo‘lganda “Juda yuqori”, 10.0-
14.9 km bo‘lganda “Yugqori”, 15.0-29.9 km
bo‘lganda “O‘rta”, 30.0-99.0 km bo‘lganda
“Past” va 100-500 km bo‘lganda “Juda past”
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sifatida baholandi. Shu asosda transport
o‘tkazuvchanligi juda yuqori bo‘lgan 17 ta
tuman ajratib olindi.

Transport  o‘tkazuvchanligi  “Juda
yuqgori” bo‘lgan 17 ta tumanning bunday
ko‘rsatkichida ularning hududlaridan temir
yo‘llarning ham o‘tganligi(Bo‘z, Bo‘ka va
Oltinko‘l) muhim ahamiyat kasb etgan.
Transport o‘tkazuvchanligi “Juda yuqori”
bo‘lgan tumanlarning 9 tasi Farg‘ona
viloyatida(Qo‘shtepa, Rishton, Bag‘dod,
Uchko‘prik, Toshloq, Dang‘ara, Buvayda,
Oltiariq,  Furqat), 4 tasi  Toshkent
viloyatida(Zangiota, Toshkent, O‘rta
Chirchiq, Bo‘ka), 3 tasi  Andijon
viloyatida(Andijon, O°ltinko‘l, Bo‘z) va 1
tasi Jizzax viloyatida(Paxtakor tumani)
joylashganligi aniglandi.

Bizning tadgigotimizda esa mamlakat
tumanlarining quruglikdagi transport
tarmogqlari bilan, xususan avtomobil va temir
yo‘llar bilan gamrab olinish ko‘rsatkichi,
ya'ni  hududning transport tarmogqlari
zichligini of‘rganish maqgsad qilinganligi
sababli yuqoridagi usuldan foydalanmadik.
Bunda tumanlar hududi(km.kv)ga va undagi

avtomobil va temir yo‘l tarmoqlar
uzunligi(km)ning nisbati olindi.
Tadqiqot natijalariga ko‘ra

mamlakatdagi 18 ta tumanlardan transport
tarmoqlarining zichligi juda yuqori bo‘lib,
Urganch tumanini hisobga olmaganda
tarmoqlar zichligi asosan vodiy viloyatlari
(Andijon, Farg‘ona, Namangan) va Toshkent
viloyati hissasiga to‘g‘ri kelishi kelib
chigadi. Mamlakatning transport tarmoglari
zichligi “Juda past” bo‘lgan tumanlar 40 tani
tashkil etib, bu o‘rganish olib borilgan
tumanlar(163 ta)ning 24.3 % ni tashkil etadi.

Tadqiqot davomida mamlakat
tumanlarining Betta indeksi bo‘yicha holati
“Juda yuqor1”, “Yuqor1”, “O‘rta”, “Past” va
“Juda past” mezonlari bo‘yicha baholash
zarurati tug‘ilganida Betta indeksi 1.5-2.0
ko‘rsatkichi bo‘lgan tumanlarni “Juda
yuqori”, ko‘rsatkichi 1.2-1.4  bo‘lgan
tumanlarni “Yugqori”, 0.9-1.1 ko‘rsatkichli
tumanlarni “O‘rta”, 0.7-0.8 ko‘rsatkichdagi
tumanlarni “Past” va 0.0-0.6 ko‘rsatkichli
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tumanlarni esa “Juda past” bilan baholash
amalga oshirildi. Bunda baholash mezonlari
mamlakat tumanlarining Betta indeksi
ko‘rsatkichlariga nisbatan olindi.

Mamlakat tumanlarining Pi indeksi
bo‘yicha ko‘rsatkichlari tahlilida Farg‘ona
tumani(14.3), Zomin tumani(13.5), Ishtixon
tumani(12.6), Andijon tumani(11.7),
Uchquduq tumani(11), Peshku tumani(l1)
kabilar “Juda yuqori” darajasida bo‘lgani
holda, Oqdaryo tumani(1.8), Qumqgo‘rg‘on
tumani(1.8), Mingbuloq tumani(1.7),
Sardoba tumani(1.7), Mirzaobod tumani(1.7)
va Taxtako‘pir tumani(1.3) kabilar “Juda
past” ko‘rsatkichini qayd etishgan. Ularning
barchasida o‘ta sodda  ko‘rinishdagi
topologik xarita, oraliq yo‘l tarmoglari va
nuqtalarning juda past holati, hududni
transport tarmoglari bilan gamrab olishning
to‘lig bo‘lmagan manzarasi ko‘zga yaqqol
tashlanadi.

Mamlakat hududini transport-
geografik  rayonlarga  ajratishda  biz
tomonimizdan asos qilib olingan hududning
aholi  zichligi, hududning  transport
o‘tkazuvchanligi,  transport  tarmogqlari
zichligi, uning topologik murakkabligiga oid
ma’lumotlar muhim sanalmoqda.

O‘rganish o‘tkazilgan mamlakatdagi
163 ta tumanning 15 tasi(9.3 %)da aholi
zichligi “Juda yuqori”, 13 tasi(7.9 %)da
“Yuqori”, 24 tasi(14.7 %)da “O°‘rta”, 65
tasi(39.8 %)da “Past” va 46 tasi(28.3 %)da
“Juda past” natijani qayd etdi.

O‘rganish o‘tkazilgan mamlakatdagi
163 ta tumanning 17 tasi(10.5 %)da transport
o‘tkazuvchanligi “Juda yuqori”, 36 tasi(22.1
%)da “Yuqori”, 65 tasi(39.8 %)da “O‘rta”,
39 tasi(23.9 %)da “Past™ va 6 tasi(3.7 %)da
“Juda past” natijani qayd etdi.

Transport tarmogqlari zichligi bo*yicha
o‘tkazilgan 163 ta tumanning 17 tasi(10.5
%)da aholi =zichligi “Juda yuqori”, 36
tasi(22.1 %)da “Yuqori”, 26 tasi(15.9%)da
“O‘rta”, 44 tasi(26.9 %)da “Past” va 40
tasi(24.6 %)da “Juda past” natijani gayd etdi.
(14-ilova).

Betta indeksi bo‘yicha tadqiqot
o‘tkazilgan 163 ta tumanning 2 tasi(1.2 %)da
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aholi zichligi “Juda yuqori”, 38 tasi(23.2
%)da “Yugori”, 90 tasi(55.1 %)da “O‘rta”,
28 tasi(17.1 %)da “Past” va 6 tasi(3.5 %)da
“Juda past” natijani qayd etdi. (15-ilova).
Kanning P1 indeksi asosida to‘plangan
ma’lumotlar mamlakat tumanlarini 9.0-12.3
ko‘rsatkich bo‘lgan holda “Juda yuqori”, 6.0-
8.9 ko‘rsatkich holatida “Yugqori”, 4.0-5.9
ko‘rsatkichlarini YA, 2.0-3.9
ko’rsatkichli tumanlarni “Past” va 0.0-1.9

ko‘rsatkich mavjudlarini “Juda past” sifatida
baholash amalga oshirildi.(16 ilova).

Yuqgoridagi  ma’lumotlar, tahliliy
giyoslar va  hisob-kitoblarndan  so‘ng
O‘zbekistonning transport-geografik integral
xaritasi ishlab chiqildi. Mazkur transport-
geografik integral xarita mamlakat hududini
transport-geografik  rayonlarga  bo‘lish
imkonini beradi (2-rasm).

2-rasm.

O‘zbekistonning transport-geografik ko‘rsatkichlari integral xaritasi

U Z.BI*_KIblUN Rt.‘sPUBLIKA‘sININ( IRANHPUHI -G LU(.R}\HK KU RHAIKILIILARII\IN( INlI:.(:RAL JAL)\-'AII

Biz tomonimizdan ishlab chigilgan
O‘zbekistonning transport-geografik
ko‘rsatkichlari integral xaritasida
ifodalangan 5 ta guruhning har biri uchun
hudud ulushini avval har bir viloyat ichida,
so‘ngra butun respublika bo‘yicha hisoblab
chiqilib, har bir guruhga qancha aholi
kirganligi (har bir tumandagi aholi sonini har
bir guruhda jamlab) haqida jadval tuzilib,
dastlab har bir viloyat bo‘yicha, keyin esa
butun respublika miqyosida tahlil qilingach,
so‘ngra har bir o‘choq, yadro va polosa
chegaralarini (viloyatlar chegaralaridan gat’i
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nazar, bir-biriga qo‘shni bo‘lgan bir xil
rangdagi tumanlarni birlashtirgan holda)
konturlash orqali, har bir bunday o‘choq
(yadro, yo‘lak) ning maydoni va aholi sonini
hisoblab chiqish, so‘ngra bir xil rangdagi har
bir o‘choq, yadro va yo‘lakning butun
respublika hududi va aholisidagi ulushini
aniglash yo‘li bilan, quyidagi transport-
geografik rayonlari taklif etilmoqda:
1.Andijon transport-geografik
rayoni. Tarkibida 2 ta o‘choq mavjud:
Andijon o‘chog’i va Namangan o‘chog‘i.
Mazkur  transport-geografik  rayonning
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yadrosi g‘arbda Chust va
To‘rago‘rg‘ondan(Pop tumani  Farg‘ona
transport-geografik ~ rayonida)  sharqda

Xonobodga gadar cho‘zilgan.

2. Farg‘ona transport- geografik
rayoni. Mazkur rayon tarkibida Farg‘ona va
Qo°gon ochoglari mavjud bo’lib, Namangan
viloyatining Pop tumani ham kiradi.

3.Toshkent transport-geografik
rayoni.Toshkent transport-geografik
rayonining markazida Toshkent shahri
joylashgan bo‘lib 3 ta o‘chogni bog‘lab
turadi. Bular shimoli-sharqiy tomonda
Qibray o‘chogi, janubi-sharqiy tomonda
O‘rta Chirchiq o‘chog‘i va janubi-garbiy
tomonda Chinoz o‘chog’i. Mazkur rayonga
Toshkent viloyatining barcha tumanlari va
Sirdaryo viloyatining Sirdaryo, Sayhunobod,
Guliston, Mirzaobod, Boyovut va Xovos
tumanlari ham kiradi.

4. Jizzax transport-geografik rayoni.
Taklif  etilayotgan  transport-geografik
rayon(TGR)da Jizzax o°‘chog’i mavjud
bo‘lib, Sirdaryo viloyatining Oq oltin va
Sardoba tumanlari hududlari ham yadroning
shimoli-sharqgiy tomonini yakunlab beradi.

5. Samargand transport-geografik

rayoni. Bulung‘ur, Samargand, Toyloq
o‘choglaridan  iborat transport-geografik
rayoni shimoli-g‘arbda Nurota tomon
tasmani  hosil qilgan. U Samargand

viloyatining barcha tumanlari va Navoiy
viloyatining Xatirchi, Nurota tumanlarini o‘z
ichiga oladi.

6.Qashgadaryo transport-geografik
rayoni. Qarshi o‘chog‘i va Shahrisabz-Kitob
yadrosidan iborat transport-geografik rayon
viloyatning barcha tumanlarini o‘z ichiga
oladi.

7.Surxondaryo transport-geografik
rayoni. Denov va Termiz yadrolarining
tutashuvidan iborat mazkur TGR o‘chog‘i
janubiy nuqta bo‘lgan Termizda qaror
topgan.

8.Buxoro transport-geografik
rayoni. Markazi Kogon, Buxoro va
Qiziltepalar hosil qilgan o‘tkir
uchburchakdan tashkil topgan transport
geografik rayoniga Buxoro viloyatining
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barcha tumanlar hamda Navoiy viloyatining
Qiziltepa, Konimex, Karmana va Navbahor
tumanlari hududlari kiradi.

9.Xorazm transport-geografik
rayoni. Mazkur transport-geografik rayonida
Urganch va Xazorasp transport o‘choglari
mavjud bo‘lib, masofa nuqtai nazaridan
yagin bo‘lganligi, umumiy yo‘llar orqali
bog‘langanligi sababli Qoragalpog‘iston
Respublikasining Beruniy. Ellikqal’a va
To‘rtko‘l ham taklif etiladi.

10. Orolbo‘yi transport-geografik
rayoni. Nukus transport o‘chog‘i atrofida
Beruniy, Ellikgal’a va To‘rtko‘l tumanidan
boshqa Qoraqalpog‘istonning barcha
tumanlaridan tarkib topadi.

11. Qizilqum transport-transport
geografik rayoni. Mazkur rayonga hududlari
nihoyatda katta, aholi joylashuvi va transport
tarmoqlari siyrak  bo’lgan Navoiy
viloyatining Tomdi va Uchquduq hamda
Buxoro viloyatining Peshku tumanlarini
kiritishni o‘rinli deb hisoblandi.

Taklif etilayotgan O‘zbekistonning
transport-geografik rayonlarida maydoni eng
katta transport-geografik rayon Orolbo‘yi
bo‘lib, uning hududi 158 589 km.kv, ya’ni
mamlakat maydonining 35.5 % i dan iborat.
Andijon transport-geografik rayoni hududi
9646 kmkv bo‘lib, u esa mamlakat
maydonining atigi 2 % ini tashkil etadi. Aholi
zichligining eng yuqori ko‘rsatkichi Andijon
transport-rayonida ~ namoyon  bo‘ladi(l
km.kv. da 768 kishi). Aholi zichligining eng
past darajasi Qizilqum transport-geografik
rayonida gayd etildi(1 km.kv. 3 Kkishi).
Avtomobil yo‘llarining uzunligi bo‘yicha
Toshkent transport-geografik rayoni
4 114.95 km, mamlakat avtomobil
yo‘llarining 17.1 % 1 bilan yagqol peshgadam
hisoblanadi. 1207 km avtomobil yo‘llariga
ega bo’lgan hamda mamlakat yo*llarining 4.9
% ni tashkil etgan Qizilqum transport-
geografik esa bu borada eng past
ko‘rsatkichga ega. Temir yo‘llarning uzunligi
bo‘yicha 612.99 km(12.3 %) va 290.08
km(5.4 %) bilan eng yuqori va eng past
ko‘rsatkichlar tegishlicha Toshkent va
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Andijon transport-geografik
tegishli. (3-rasm).

Mamlakat hududini rayonlarga, shu
jumladan transport-geografik rayonlarga
bo‘lishda hududlar o‘rtasidagi umumiy
xususiyatlar,  o‘xshashliklar, har  bir
rayonning tarkib topishiga ta’sir qiluvchi
omillar hisobga olinishi lozim.

Hududdagi aholi joylashuvi omilida
zichlikning yugori bo‘lishi bilan transport
tarmoqlarining  shunga mos ravishda
zichligiga, aholining siyrak joylashuvi esa
transport tarmoqlarining ham sust taraqqiy
etishiga sabab bo’ladi. Hududning ochiqligi
yoki yopiqligi uning transport
o‘tkazuvchanligi bilan bog‘liqdir.
O‘rganilayotgan hudud kichik va markazda
joylashgan bo‘lsa, qo‘shni hududlar bilan
bog‘laydigan yo‘llarning ko‘p bo‘lishiga, bu

rayonlariga

esa transport o‘tkazuvchanlikning yuqori
ko‘rsatkichiga ta’sir etadi.

Shu bilan birga transport
tarmoqlarining zichligi, hududning igtisodiy-
geografik, tabiiy-geografik va siyosiy-
geografik o‘rni kabi omillarning sezilarli
darajada aks etadi.

Mazkur tadgiqot ishi davomida
to‘plangan ma’lumotlar tahlilidan xulosa
gilish mumkinki, O‘zbekiston tumanlarining
transport-geografik ~ o‘rinlarini  baholab
chigqan holda, har bir tumanning mavjud
transport salohiyatlaridan samarali
foydalanish, ularning tranzit imkoniyatlarini
oshirish, yangi transport tarmogqlariga ehtiyoj
asosida avtomobil va temir yo‘llar qurilishini
jadallashtirish, yo'l infratuzilmasini
modernizatsiya gilish lozim.

3-rasm.

O‘zbekiston hududining transport-geografik rayonlari.
0 ZBE[\IST{)N HUDUDIN[NG TRANSPORT- GEOGRAF]K RAYONLAR]

TTON mumr GEON,

Mazkur xarita muallif tomonidan tuzilgan.
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