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iqtisodiy rayon sifatida ajralib turgan va butun O‘zbekiston taraqqiyotiga asosiy hissa qo‘shgan 

Xulosa qilib aytganda, SSSR davrida Toshkent shahri O‘zbekiston Respublikasining 
iqtisodiy, sanoat va ijtimoiy taraqqiyotida yetakchi o‘rinni egalladi. Bu yillarda amalga 

n ta’lim va madaniyat markaziga aylandi.
hunar salohiyati rivojlandi va yangi imkoniyatlar paydo bo‘ldi. Shu bilan 

bir qatorda , shahar taraqqiyoti butun mamlakat uchun ilg‘or tajribalarning manbai va yirik 
.

Mazkur davr Toshkent shahrining xalq xo‘jaligidagi strategik mavqeini mustahkamlashda 
muhim bosqich bo‘lib, keyingi yillarda ham uning yetakchilik salohiyatini orttirishga xizmat 
qildi. Tarixiy tajribalar chuni ko‘rsatdiki, SSSR davridagi taraqqiyoti Tos
yirik shahar darajasiga olib chiqdi va bugungi kundagi taraqqiyotiga asos bo‘lib xizmat qildi.

1. Костеников В.М. “Развитие экономических районов СССР (перспективы и 
проблемы)”, Москва, Просвещение, 1977.

2. “Ўзбекистоннинг янги тарихи: иккинчи китоб. Ўзбекистон совет 
мустамлакачилиги даврида”, Шарқ нашриёти, Тошкент, 2000.

3. Развитие и размещение производительных сил экономических районов СССР . –
Москва : Наука , 1967.

4. Совершенствование структуры народного хозяйства Узбекской ССР . – Ташкент : 
Фан , 1987. – С. 72.

5. Ўзбекистон саноати структурасидаги прогрессив силжишлар . – Тошкент : Фан , 
1974. – 166 б ..

6. Aсанов г. Р., Набихонов М. Ўзбекистон ССРнинг иқтисодий ва социал 
географияси. Тошкент: Ўқитувчи, 1984. 138 б.

7. Экономической район в СССР. Узбекистан. Ташкент.1957. 6 с.
8. Бобожонова Д. Ўзбекистонда ижтимоий иқтисодий муносабатлар (70—80 йиллар 

мисолида): Умумтаълим мактаблари ўқитувчилари учун қўлланма. – Тошкент: «Шарқ», 
1999. – 114 117 б.

9. Асанов г. Р., Набихонов М. Ўзбекистон ССРнинг иқтисодий ва социал 
географияси. Тошкент: Ўқитувчи, 1984. 248 б.

Саидусманов Бахром Абдуганиевич
Тарих фанлари бўйича фалсафа доктори 

Чирчиқ давлат педагогика университети

ЎЗБЕКИСТОНДА ТЕМИР ЙЎЛ ТРАНСПОРТ
ТАРИХИНИНГ РИВОЖЛАНИШИ (ТОШКЕНТ ВИЛОЯТИ МИСОЛИДА 1945

1990 й.й.)

Иккинчи жаҳон уруши йилларида Ўзбекистонда темир йўллардан унумли 
фойдаланиш муҳим масалага айланди. Фронтни озиқ овқат, қурол–яроқ ва ҳарбий 
қисмлар билан таъминлаш соҳа ходимлари зиммасига юклатилди. Ўзбекистон 
транспортчилари темир йўл бўйлаб фронт учун зарур юклар ташиб, ғалабага муносиб 
ҳисса қўшдилар. 1945 йилларнинг бошларида Республикада транспорт моддий техника 
базаси етарлича ривожланмаганлиги сабабли Тошкент вилоятида транспорт хизмати 
ниҳоятда паст даражада бўлган. Ушбу йилларда ўлканинг иқтисодий қашшоқлиги боис 
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Тошкент вилоятининг транспорт билан таъминланганлиги даражаси аянчли аҳвол касб 
этган. Аксарият аҳолининг оғир турмуш кечирганлиги, шунингдек ишлаб чикариш 
корхоналарининг камлиги, Тошкент вилоятининг кўпчилик аҳолиси асосан деҳқончилик 
билан шуғулланганлиги каби бир катор объектив ва субъектив сабаблар туфайли 
вилоятни транспортга булган эхтиёж кўрсаткичи паст суъратларни ташкил этган.

1946 йил 1 январдаги маълумотлар кўра,  темир йўлдаги паравоз паркининг  28,5 
проценти ремонт қилишга вақти ўтиб кетган ҳолда фойдаланилар  эди, паравозлар 
паркининг 15 процент ремонт  талаб қилар эди, бузилиб қолганлиги сабабли кўпгина 
вагонлар ташлаб қўйилган эди. 1947 йилдан бошлаб қуввати 1000 от   эга бўлган ТЭ 1 
серияли, 1948 йилдан бошлаб эса 2000 от кучига эга бўлган ТЭ 2 серияли 
тепловозларнинг жорий қилинганлиги юк ташишни ана шундай кўпайтириш имконини 
берди. Бу тепловозларнинг фойдали иш коэффициенти 28 процентни ташкил этди. Аммо 
бу даврда ҳам ФД, СОЭ  серияли паравозлар ҳали ҳам асосий тортув кучлари ҳисобланар 
эди. Вагон  паркининг кўп юк сиғадиган вагонлар билан тўлдирилганлиги ҳам юк 
оборотининг кўпайишига олиб келди. Бу тадбир поездлпр оғирлигини 15 процент 
камайтириш имконини берди.[1, Б. 17]

1960 йилларнинг бошларига келиб Ўзбекистонда ижтимоий ҳаёт бирмунча 
яхшиланиши натижасида транспорт тизимида бир канча ижобий янгиликлар, яъни поезд 
хиллари ташкил қилиш графикларининг ўсиб бориши, умумий жойларни камайтириб, 
йўловчиларга қулай булган купели ва юмшоқ ўриндиқли жойларни кўпайтириш, 
маданий хизмат кўрсатиш даражасининг ўсиши каби бир қанча қулайликлар яратилди. 
Бу эса, айниқса, Тошкент вилоятида транспорт тизимининг шаклланишига ўз таъсирини 
кўрсатиб, шаҳар атрофида қатнайдиган поездларга йўловчилар ташишнинг ортишига 
сабаб бўлди. Тадқиқ этилаётган йилларда ҳам темир йўллар асосан Ўзбекистон 
ҳудудидаги етиштирилган  маҳсулотларни ташқари чиқаришда муҳим рол ўйнади. Айни 
пайтда Тошкент вилоятининг саноат корхоналарига бойлиги бу ерда темир йўллар 
асосан хом ашё ташишда хизмати катта бўлди. Бу даврларда Тошкент вилоятида 
транспортнинг барча тармоқлари бирмунча яхши ривожланди. Бу ҳудуд Ўрта Осиёнинг 
республикаларнинг марказий районлари билан боғлайдиган темир йўл, ҳаво ва 
автомобиль йўллари тугунида жойлашди. Темир йўлларнинг катта қисми 
электрлаштирилди. Автомобиль йўллари асфальт ва тош йўллардан иборат бўлиб, 
республиканинг барча ҳудудлари билан боғланди. 

Темир йўл станциялари асосан халқ хўжалигининг пахтачилик, қишлоқ хўжалиги 
йўналишларига хизмат қиладиган соҳаларга йўналтирилган бўлиб, темир йўллар ҳам 
пахтакор туманларга хизмат кўрсатди. 1935 1936 йиллардан бошлаб темир йўл 
транспортида йирик ташкилий, техник, хўжалик тадбирлар ҳам амалга оширилди. 
Уларда асосий эътибор поездлар ҳаракатини тартибга солиш, авариялар ва 
тўқнашувларнинг олдини олиш масалаларига қаратилди. Тизимнинг моддий 
таъминотини яхшилаш мақсадида ҳам бир қанча ишлар қилинди. Чунончи, 1933 йилда 
бутун Иттифоқ бўйича транспорт тизимларига 7,5 млн рубль миқдорида маблағ
ажратилган бўлса, 1937 йилга келиб бу миқдор 9,3 млн рублни ташкил қилди. Поездлар 
ҳаракатини тартибга солиш учун 1935 йилда бутун Иттифоқ миқёсида ягона график 
ишлаб чиқилди. Техник эксплуатациянинг янги қоидаларини ўзида акс эттирган низом 
1936 йил ёзидан амалиётга жорий этилди.[2, Б.

Темир йўлларда нафақат миқдор жиҳатидан, балки сифат жиҳатидан ҳам ўсиш 
кузатилиб, шағал ташланган мустаҳкам йўллар барпо этилди. Транспорт хизмат 
кўрсатиш тизимида ҳам талайгина қулайликлар яратилди, жумладан, “Пассажир 
поездларига эндиликда паравозлар билан бир қаторда ТЭ1, ТЭ2 кейинчалик ТЭ3 
теплавозлари ҳам тиркаладиган бўлди, бу эса уларнинг ҳаракат тезлигини оширди”.[3, Б. 

Темир йўл орқали табиий бойликларни ва арзонлиги кучи бўлган йўловчиларни 
ташиш қулай ва иқтисодий самараси юқори бўлганлиги учун Рассия Ўзбекистонда темир 
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йўл қурилишини тез суъратлар билан ривожлантиришга хайрихохлик қилди. Ўзбекистон 
худудида темир йўлларни қуриш ишлари дастлаб 1988 йил Самарқанд станцияси қуриш 
учун бошланган. 1913 йилда Ўрта Осиё темир йўли хозирги чегара бўйича 2711 километр 
масофани ташкил этади, шундан 1274 километри Ўзбекистон худудига тўғри келиб, атиги 
26 километригина Тошкент вилояти худудидан ўтарди. Ишлаб чиқариш ва халқ
хўжалигининг турли сохаларида бундай ўсиш Тошкент вилоятида 1950 йилларнинг 
бошларида Тошкент Олмазор  Тошкент Янгийўл  Тошкент Кучлик каби шахар атрофида 
қатнайдиган поезд маршрутларини йўлга қўйилишига сабаб бўлди. Ўша даврларда 
транспорт тизими қулай саналган ва иқтисодий жихатдан фойдали хисобланган темир йўл 
тармоқларидан йўловчи хамда юк ташиш ишларида энг кўп фойдаланилган.[4, Б.

1951 1958  йилларда республика темир йўли моддий базасини кучайтириш 
соҳасида катта ишлар қилинди.Цельнометаллический  комфортабелли пассажир
вагонлар фойдаланишга топширилди. 1950 йилда Ўзбекистон фақат Москва, Душанбе, 
Фрунзе ва Красноярск шаҳарларига қатнайдиган поездларга эга бўлса, 1958 йилда 
республика териториясидан 4 жуфт скорий поезд  юрадиган бўлди, Андижон –Москва, 
Тошкент –Целеноград,  Тошкент – Красноярск, Тошкент Душанба, Тошкент –Хўжайли 
каби янги йўллар очилди. [5, Б.

Йўлларда мустаҳкамланди, 1958 йилда асосий йўлларнинг 70 процентидан кўпига 
оғир излар ётқизилди. Шағал тўшалган асосий йўллар узунлиги  саккиз йил мобайнида 47
процент  миқдорида узайтирилди. Пассажир поездларига эндилкда поездлар билан бир 
қаторда ТЭ1,ТЭ2 кейинчалик ТЭ3 тепловозлари ҳам тиркаладиган бўлди, бу эса уларнинг 
ҳаракат тезлигини  оширди. Пассажирлар поездларининг  узунлиги 56 ўқ миқдорида 
узайтирилди. Йўлнинг айрим асосий участкаларида  пассажир поездларининг ҳаракат 
тезлиги соатига 90 километрга етди. 1951 1958 йилларда Келес Хавос участкасида 170 
километрлик масофада икки изли йўл қурилди ва 278  километр йўл автоблокировка 
билан таъминланди. 1958 йилда республикада фойдаланилаётган темир йўлларнинг 
узунлиги 2238 километрни ташкил қилиб, тармоқларнинг зичлиги жиҳатдан 100 квадрат 
километр жойга 0,56 километр йўл тўғри келарди.[6, Б.

Хулоса ўрнида шуни айтиш керакки, Тошкент вилояти ҳудудида темир йўл 
транспортининг пайдо бўлиши ва ривожланиши узоқ йиллик тараққиётга эга бўлди. 
Ўзбекистонда транспорт тараққиёти билан боғлиқ манбаларнинг далолат беришича, 
темир йўл транспортининг ривожлантирилиши жамият тараққиётига, унинг ижтимоий
иқтисодий, маданий ва сиёсий жиҳатдан ривожланишига муҳим ҳисса қўшган.

Фойдаланилган адабиётлар рўйхати
1. ЎзРМДА. И 2 фонд, 8 рўйхат, 277 иш, 17 варақ.
2. Вольфсон Л. Развитие железных дорог СССР. – М.: Трансжелдориздат, 1939. – С. 67.
3. Ғ.Захриддинов. “Ўзбекистонда пассажирлар ташишнинг ўсиши.” Т. 1969й. “Билим 

жамияти”. –Б.28.
4. Б.А.Саидусманов.“Тошкент вилоятида транспорт турлари шаклланишининг тарихий 

босқичлари.”Oriental Renaissance: Innovative, educational, natural and social sciences. 
2022й. –Б.501.

5. Тошкент вилояти давлат архиви, 1 фонд, 3 рўйхат, 91 иш, 32 варақ.
6. Аминов А. Экономическое развитие Средней Азии (колониальный период). –

Ташкент: Госиздат УзССР, 1959.
Саломова Барчиной Журакуловна

Докторант НУУз

ЖЕНСКИЙ ЖУРНАЛ «САОДАТ» В КОНТЕКСТЕ СОЦИОКУЛЬТУРНЫХ 
ПРЕОБРАЗОВАНИЙ УЗБЕКИСТАНА 

Периодическая печать, как важный инструмент формирования общественного 
сознания, на протяжении всей истории играла значительную роль в развитии культуры, 


